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Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zielt darauf ab, schadliche Auswirkun-
gen, einschliel3lich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzu-
beugen oder sie zu mindern. In der Umsetzung der Richtlinie werden von den Kom-
munen Larmaktionsplane auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkartierung des
Landesamts fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LA-
NUV) erstellt.

In der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Soziales vom 01.12.2008 wurde
uber eine erste Betrachtungsstufe der Stadt Erkelenz berichtet, in dieser wurden als
Hauptlarmquellen des StraRenverkehrs Streckenabschnitte mit mehr als sechs Millio-
nen Fahrzeugen pro Jahr betrachtet.

Im Stadtgebiet von Erkelenz sind dies ausschlieRlich Abschnitte der Autobahnen A
46 und A 61. Die Larmkartierung flr das Gemeindegebiet weist unter Berlcksichti-
gung der bestehenden Larmschutzmalinahmen flur die o. g. Hauptlarmquellen eine
geringe Anzahl Menschen auf, die von den Schwellenwerten betroffen sind. Ein ge-
sonderter Larmaktionsplan wurde bisher nicht aufgestellt.

In Vorbereitung zur zweiten Stufe der Larmaktionsplanung (Stufe 1) sind fur Gemein-
den aulierhalb von Ballungsraumen strategische Larmkarten fir Hauptverkehrsstra-
Ren (> 3 Mio. Fahrzeuge pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zigen pro
Jahr) und GrofRflughafen (> 50.000 Bewegungen pro Jahr) zu erstellen. Hierlber
wurde in der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Soziales vom 10.12.2012 be-
richtet.




Die Larmkarten fur die Hauptverkehrsstrallen wurden vom LANUV auf Grundlage
von Schallausbreitungsmodellen erstellt und sind im Internet unter http://www.umge-
bungslaerm-kartierung.nrw.de fur die Offentlichkeit frei zuganglich.

FUr die Stadt Erkelenz soll ein Larmaktionsplan entsprechend Anhang V der Richtli-
nie 2002/49/EG unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der Larmkartierung aufge-
stellt werden. Dementsprechend wurde am 29.06.2017 das Ingenieurbliro BSV Biro
fur Stadt- und Verkehrsplanung, Aachen mit der Erstellung beauftragt.

Aufgrund der Aktualisierung der Larmkarten durch das LANUV im Januar 2018 wur-
de der Entwurf des Larmaktionsplans angepasst. Der Larmaktionsplan enthalt keine
Grenzwerte, die verpflichtend einzuhalten sind, womit auch keine Rechtsanspriiche
zur Durchfuhrung von MalRnahmen seitens der betroffenen Burger abgeleitet werden
konnen. Sie dienen dazu, die Gebiete einzugrenzen, fur die prioritarer Handlungsbe-
darf besteht.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes soll in der Sitzung des Ausschusses fur Stadt-
entwicklung, Bauen, Wirtschaftsférderung und Betriebe am 24.04.2018 vorgestellt
werden.

Gemal} der EU-Richtlinie sowie auf Grundlage des § 47d Abs.3 BImSchG soll eine
Beteiligung der Offentlichkeit durchgefiihrt werden. Die Offentlichkeit wird dabei Gber
das Planungsvorhaben (z.B. durch Presse oder Internet) unterrichtet. Gegenstand
der Unterrichtung sind neben der Tatsache, dass Uberhaupt eine Larmminderungs-
planung erfolgt, die Erforderlichkeit der Planaufstellung, die allgemeinen Ziele und
Zwecke der Planung, die sich wesentlich unterscheidenden Vorschlage zur Larmmin-
derung und die voraussichtlichen Auswirkungen der Planung.

Die zustandige Behdrde gibt der Offentlichkeit die Méglichkeit, Vorschléage fir den
Larmaktionsplan einzubringen und an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Lar-
maktionsplans effektiv mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berick-
sichtigen. Das bedeutet, dass die zustandige Behdrde sich mit den Anregungen in-
haltlich auseinandersetzen muss. Die Anregungen mussen nicht zwingend in die Lar-
maktionsplanung einfliel3en.

Die Beteiligung zustandiger Baulasttrager, des Landesbetriebs Strallenbau NRW
wurde bereits durchgefuhrt (s. Anlage). Eine Stellungnahme des zustandigen Eisen-
bahnbundesamtes liegt derzeit noch nicht vor.

Im Anschluss an die Beteiligung werden die Ergebnisse im Larmaktionsplan doku-
mentiert und eingearbeitet. Nach abschlie3ender Beschlussfassung im Rat wird der
Larmaktionsplan an das Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbrau-
cherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen gemeldet.

Beschlussentwurf (in eigener Zustandigkeit):
,Die Offentlichkeit ist auf der Grundlage des vorliegenden Entwurfes des Larmakti-
onsplanes der Stadt Erkelenz - Stufe Il fur die Dauer eines Monats zu beteiligen.”

Finanzielle Auswirkungen:

Grundsatzlich kommen zur Larmminderung planerische, verkehrliche, technische,
baulich gestalterische und planungsorganisatorische MalRnahmen infrage. Fur Kon-
fliktbereiche mussen Teilaktionsplane mit MalRnahmen bzw. Mallhahmenkombinatio-
nen aufgestellt werden.
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Die Kosten sind daher maRnahmenabhangig und noch nicht bezifferbar. Alle Kosten
in den Bereichen der B 57 und A 46 sind vom zustandigen Baulasttrager (Strallen
NRW, Bund) zu tragen. Die Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes liegt in der Zustandigkeit des Bundes.

Anlagen:
Anlage 1: Entwurf Larmaktionsplan (Stufe Il) der Stadt Erkelenz
Anlage 2: Stellungnahme Strallen NRW vom 22.03.2018
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Stadt Erkelenz

Kontakt: Frau Weiland
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Anli; f 7 (Bei Antworten bitte angeben.)
T / ' Datum:  22.03.2018

Stellungnahme zum Larmaktionsplan
Ihre Mail vom 12.03.2018

Sehr geehrter Herr Balzhauser,

im Rahmen der von |hnen durchgefiihrten Larmaktionsplanung méchte ich zu dem mir vor-
liegenden Entwurf Stellung nehmen.

TA-A46/1
Die angefuhrte MalRnahme von passivem Schallschutz wird nur auf Antrag des Grundstiicksei-
gentuimers gepruft. Dieser sollt daher entsprechend informiert werden.

TA-A46/2
Die errichtete Larmschutzwand bietet ausreichenden Schallschutz.

TA-B57/1

Die aufgelisteten Einzelmafnahmen mussen im Detail auf lhre Umsetzbarkeit gepriift werden.
Zunéachst muss eine schalltechnische Berechnung nach RLS-90 durchgefiihrt werden, die auf-
grund der Kiirze der Fristsetzung nicht machbar ist. Dabei spielen diverse Aspekte wie Vorgaben
aus den rechtskréaftigen Bebauungsplanen eine Rolle. Sie regeln bspw., ob Stadte oder Kommu-
nen bereits La&rmschutz in Form eines Walls/einer Wand umzusetzen hatten oder den Bauherren
bereits Vorgaben in den Baugenehmigungen zugingen. In diesen Fallen wiirde der Landesbetrieb
Larmschutzmalnahmen in Form von Wallen/Wanden oder Schallschutzfenstern aufgrund zure-
chenbaren Verhaltens der Grundstiickseigentiimer geman Punkt 46 VL4rmSchR97 ablehnen.

Fur die Umsetzung verkehrsbeschrankender MaRnahmen wie Geschwindigkeitsreduktionen
spielen die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV eine maRgebliche Rolle. Erst bei Uber-
schreitung dieser wird ein Abwagungsverfahren eingeleitet. Dieses wird federfiihrend bei der an-
ordnenden Verkehrsbehérde (auf Antrag der Stadt) durchgefuhrt. Hier werden dann die Belange
des Landesbetriebes, der Kreisverkehrsbehérde und der Kreispolizeibehérde beriicksichtigt und

StraBen.NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Regionalniederlassung Niederrhein

Telefon: 0209/3808-0

Internet: www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de Breitenbachstr. 90 - 41065 Monchengladbach
Postfach 101027 - 41010 Monchengladbach

Landesbank Hessen-Thiiringen Telefon: 02161/409-0

IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD kon[ak['rn]‘nr@strasscn.nrw'de

Steuernummer: 319/5922/5316



eine Entscheidung herbeigefiihrt. Aufgrund der regionalen und Uiberregionalen Verbindungsfunk-
tion einer Bundesstrale sowie der Anbaufreiheit entlang des benannten Bereiches wiirde man
diesseits keine Geschwindigkeitsreduktion von 70 km/h auf 50 km/h beflrworten.

Bei Deckensanierungen in und an Wohngebieten wird seitens des Landesbetriebes regular ein
Belag mit Minderungswirkung eingebaut.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

/7? < o (//// s
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1 Aufgabenstellung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG soll ein gemeinsames Konzept fest-
gelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, ein-
schlieBBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu werden schrittwei-
se die folgenden MalRnahmen durchgefuhrt:

o Ermittlung und Darstellung der Belastung durch Umgebungs-
larm anhand von strategischen Larmkarten,

e Information der Offentlichkeit Uber den Umgebungslarm und
seine Auswirkungen,

e Erstellung von Aktionsplanen auf der Grundlage der Ergebnisse
der Larmkartierung mit dem Ziel, den Umgebungslarm zu ver-
hindern und zu mindern.

In Vorbereitung zur zweiten Stufe der Larmaktionsplanung (Stufe
II) sind fur Gemeinden auf3erhalb von Ballungsraumen strategi-
sche Larmkarten fir Hauptverkehrsstra3en (> 3 Mio. Fahrzeuge
pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zigen pro Jahr) und
Groliflughafen (> 50.000 Bewegungen pro Jahr) zu erstellen.

Die Larmkarten fur die Hauptverkehrsstral3en wurden bereits vom
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV) auf Grundlage von Schallausbreitungsmodel-
len erstellt und sind im Internet unter http://www.umgebungslaerm-
kartierung.nrw.de fir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Fir die Stadt Erkelenz soll ein Larmaktionsplan entsprechend An-
hang V der Richtlinie 2002/49/EG unter Berucksichtigung der Er-
gebnisse der Larmkartierung aufgestellt werden.

2 Beschreibung des Untersuchungsraums und der zu be-
ricksichtigenden Larmquellen

2.1 Lage und Struktur

Erkelenz ist eine landlich strukturierte mittlere kreisangehdorige
Stadt im Kreis Heinsberg, Regierungsbezirk Kaéln, Nordrhein-
Westfalen. Die Gemeinde liegt im Rheinland, 15 km sidwestlich
von Moénchengladbach am Nordrand der Kélner Bucht auf halbem
Weg zwischen Niederrhein und Niedermaas. Sie besteht aus ins-
gesamt 45 Ortschaften die sich auf neun Stadtbezirke aufteilen.

N&chstes Oberzentrum ist in ca. 15 km noérdlich an das Stadtgebiet
angrenzend die Stadt Monchengladbach, die verkehrlich tber Au-
tobahn (A 46/A 61), BundesstralRe B 57 und Schienenverkehr zu
erreichen ist.

Mit rund 46.000 Einwohnern, die auf die neun Stadtbezirke verteilt
sind (Einwohnerdichte 393,2 Einwohner pro km?), zahlt Erkelenz
nicht zu den Ballungsraumen in Nordrhein-Westfalen.*

! Einwohnerzahl laut Eigenstatistik der Stadt Erkelenz (Stand 30.06.2017).
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2.2 HauptverkehrsstralRen

In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenziber-
schreitende Hauptverkehrsstral3en (im Sinne der Larmaktionspla-
nung sind dies Bundesautobahnen, Bundesstralen und Landes-
straRen) mit einer Belastung von mehr als 3 Mio. Fahrzeuge pro
Jahr, d. h. einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)
Uber 8.200 Kfz/24h zu betrachten. Das Land Nordrhein-Westfalen
hat dementsprechend die in Tabelle 1 angegebenen bzw. in Bild 1
dargestellten Streckenabschnitte fur die Stadt Erkelenz kartiert.

Tabelle 1:

Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs mit Angabe der Verkehrsbelastung

Bez.

Ab-
schnitt

Lage

DTV "
[Kfz/24h]

Jahresbelastung
[Kfz/a]

A 61

zwischen der ndrdlichen Stadtgrenze (Mdnchenglad-
bach) und der sitdlichen Stadtgrenze (Titz)

63.994

23,36 Mio.

A

zwischen der westlichen Stadtgrenze (Huckelhoven)
und der Anschlussstelle Erkelenz-Sid (A 46)

32.132

11,73 Mio.

A 46

zwischen den Anschlussstellen Erkelenz-Sid (A 46)
und Erkelenz-Ost (A 46)

30.842

11,26 Mio.

zwischen der Anschlussstelle Erkelenz-Ost (A 46) und
der ndrdlichen Stadtgrenze (Ménchengladbach)

34.660

12,65 Mio.

Krefelder StralRe/Heerstraf3e: von der stdlichen Stadt-
grenze (Huckelhoven) bis zum Knotenpunkt Heerstra-
Re (B 57)/K 32

10.560

3,85 Mio.

Heerstralle: vom Knotenpunkt Heerstral3e (B 57)/K 32
bis zur Anschlussstelle Erkelenz-Sid (A 46)

10.379

3,79 Mio.

B 57

von der Anschlussstelle Erkelenz-Sid (A 46) bis zum
Knotenpunkt B 57/Gerderather LandstralRe (L 19)

9.954

3,63 Mio.

vom Knotenpunkt B 57/Gerderather Landstrale (L 19)
bis zum Knotenpunkt B 57/Krefelder StralRe/Dissel-
dorfer StralRe

8.552

3,12 Mio.

vom Knotenpunkt B 57/Krefelder Stral3e/Dusseldorfer
Stral3e bis zur ndrdlichen Stadtgrenze (Wegberg)

12.384

4,52 Mio.

Kdlner Stral3e: vom Knotenpunkt Kdlner StraRe (L 19)/
Katzemer StralRe (K 33) bis zum Knotenpunkt Kolner
StraBe (L 19)/L 366

9.987

3,65 Mio.

Kolner StralRe: vom Knotenpunkt Kdlner Straf3e (L 19)/
L 366 bis zum Knotenpunkt Kdlner Stral3e
(L 19)/Alfred-Wirth-Stral3e(L 354)

9.426

3,44 Mio.

L 19

Kdlner Strale/GoswinstralRe/Aachener Stral3e: vom
Knotenpunkt Kélner Stra3e (L 19)/Alfred-Wirth-Stral3e
(L 354) bis zum Knotenpunkt Aachener Strafl3e (L 19)/
Krefelder Strafl3e (L 19)/Antwerpener Stral3e (L 227)

8.865

3,24 Mio.

Krefelder StraRe/Roermonder Stral3e/Venloer Stral3e:
vom Knotenpunkt Aachener StralRe (L 19)/Krefelder
Stral3e (L 19)/Antwerpener StralRe (L 227) bis zum
Knotenpunkt L 3/L 19

10.126

3,70 Mio.

L 354

Alfred-Wirth-Strafl3e: vom Knotenpunkt Kdlner Stral3e
(L 19)/Alfred-Wirth-StralRe (L 354) bis zum Knoten-
punkt Alfred-Wirth-StralRe(L 354)/Ferdinand-Clasen-
Stral3e

9.796

3,58 Mio.

B

vom Knotenpunkt Alfred-Wirth-StraRe(L 354)/
Ferdinand-Clasen-Straf3e bis zur Anschlussstelle Er-
kelenz-Ost (A 46)

9.970

3,64 Mio.

Y Die DTV-Werte der Streckenabschnitte der A 61, A 46, der B 57, der L 19 sowie der L 357 sind aus der StralRenverkehrszéhlung (SV2)
2015 an den StralRen des Uberdrtlichen Verkehrs ubernommen (Quelle: StraBen.NRW, Stand: 2015). Die DTV-Werte der Streckenab-
schnitte der B 57 Abschnitt A und der L 19 Abschnitte B wurden dabei aus den benachbarten Streckenabschnitten interpoliert.

Larmaktionsplan der Stadt Erkelenz — Stufe Il

ESN




”

13)13MZ|0H

<]

-

esnoquapi

\J ik

UsAoyuy.

\ - r

YUy ey
204yong b/

-

apayianog”]

¥ A §
eI
G2
Y

, Natur- und Verbraucherschutz, Stand: 2018)

Bild 1: Zu berucksichtigende Straen als Hauptlarmquellen in Erkelenz (Quelle: Ministerium fur Klimaschutz, Um-
welt, Landwirtschaft

BS&
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2.3 Hauptschienenverkehr

In der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung sind Haupteisen-
bahnstecken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zugen pro
Jahr zu betrachten. Die Schienenstrecke Aachen — Ménchenglad-
bach mit einem Haltepunkt in Erkelenz weist entsprechende Ver-
kehrsbelastungen auf. Das Eisenbahn-Bundesamt hat fiir den Be-
reich Erkelenz dementsprechend die in Tabelle 2 angegebenen
bzw. in Bild 2 dargestellten Abschnitte kartiert.

Tabelle 2: Hauptlarmquellen des Schienenverkehrs mit Angabe der Verkehrsbelastung

Ab- Jahresbelastung
Bez. | schnitt Lage ebelas
zwischen der sidlichen Stadtgrenze (Huckelhoven)
StDrBr A und dem Haltepunkt Erkelenz 37.475
2550' zwischen dem Haltepunkt Erkelenz und der nérdlichen
B Stadtgrenze (Ménchengladbach) 37.475
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Bild 2: Zu bericksichtigende Schienenstrecken als Hauptlarmquellen in Erkelenz (Quelle: Eisenbahnbundesamt,
Stand: 2017)
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2.4 Grol3flughéafen

Die nachsten Grof3flughéfen befinden sich in einem Abstand von
rund 40 km in Dusseldorf bzw. rund 60 km in KéIn/Bonn und ha-
ben auf Grund des grof3en Abstands keine Auswirkungen auf die
Larmaktionsplanung in Erkelenz. Der NATO-Flugplatz Geilenkir-
chen wird von der Umgebungslarmrichtlinie nicht erfasst.

2.5 Sonstige Larmquellen

Gewerbelarm ist in Bereichen auflerhalb von Ballungsraumen
nicht zu berlcksichtigen. Sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit-
oder Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmakti-
onsplanung.
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3 Rechtlicher Hintergrund

3.1 Richtlinien und Gesetzte

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
vom 25.06.2002 ist am 18.02.2002 mit Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europaischen Gemeinschaft in Kraft getreten. Die Umset-
zung in deutsches Recht erfolgte durch die Regelungen der
§§ 47a-47f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).?

Hinsichtlich der Erstellung von Larmaktionsplanungen wird in
8 47d BImSchG auf Anforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG verwiesen.

3.2 Zustandige Behdrde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fir die
Larmkartierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes handelt. Schienenwege werden
vom Eisenbahn-Bundesamt Kkartiert. Zur Unterstitzung der Ge-
meinden betreibt das LANUV in Verbindung mit dem Landesamt
fur Datenverarbeitung und Statistik (LDS) eine Larmdatenbank.
Hier werden die landesweit verfligbaren Geometrie- und Ver-
kehrsdaten fir die Larmkartierung festgehalten und tber das In-
ternet bereitgestellt. Auch die Ergebnisdaten werden dort gespei-
chert und kénnen von den Blrgerinnen und Birgern Uber das In-
ternet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der
Grundlage der Geodaten-Infrastruktur des Landes Nordrhein-
Westfalen. Fir die Kommunen auf3erhalb der Ballungsraume so-
wie die Umgebung der groR3en Verkehrsflughafen tbernimmt das
LANUYV die Larmberechnungen. Zustandig fir die Aufstellung des
Larmaktionsplans ist die Stadt Erkelenz.

Anschrift; Stadt Erkelenz
Johannismarkt 17
41812 Erkelenz

Gemeindeschlissel: 05370004

Telefon: +49 2431 850
Fax: +49 2431 70558
Email: info@erkelenz.de
Homepage: www.erkelenz.de

3.3 Grenzwerte

Der Larmaktionsplan enthélt keine Grenzwerte, die verpflichtend
einzuhalten sind, womit auch keine Rechtsanspriiche zur Durch-
setzung von Malinahmen seitens der betroffenen Buirger abgelei-
tet werden kdnnen. Sie dienen dazu, die Gebiete einzugrenzen, fur
die prioritarer Handlungsbedarf besteht. Gemald Runderlass des
Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz vom 07.02.2008 wird fur das Land Nordrhein
Westfalen davon ausgegangen, dass eine Larmbelastung von

2 Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974, in der derzeit giiltigen Fassung.

Larmaktionsplan der Stadt Erkelenz — Stufe Il

ESN


http://www.erkelenz.de/

o Lgen >70dB(A) am Tag/Nacht (24 Stunden) und
e Lugne > 60 dB(A) in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

an Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern die Aufstellung ei-
nessLérmaktionspIans gemal § 47d Abs. 1 BImSchG zur Folge
hat.

Die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigenden
Definitionen der Larmindizes Lgen Und Lngne €rgeben sich durch
Festlegungen im Anhang | der Richtlinie 2002/49/EG bzw. nach
§ 2 der 34. BImSchV.* Danach ist der Lgen €in Uber alle 24 Stunden
des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der mit Gewichtsfaktoren
fur die Abendzeit (18:00 bis 22:00 Uhr) und fir die Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) berechnet wird. Der Lygy ist ein zeitlich ge-
mittelter Schalldruckpegel tber die acht Nachtstunden (22:00 bis
06:00 Uhr). Die Larmindizes werden dabei nach den vorlaufigen
Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) ermittelt.
Diese vorlaufigen Berechnungsverfahren sind im Vergleich zu den
Berechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht ver-
wendet werden (RLS 90, Schall03 usw.) in einigen Bereichen un-
terschiedlich. Hierdurch unterscheiden sich die rechnerisch ermit-
telten Larmpegel im Rahmen der Richtlinie 2002/49/EG von denen
nach deutschem Recht (z. B. im Rahmen der 16. BImSchV). Ein
unmittelbarer Vergleich der Gerauscheinwirkungen, z. B. mit Aus-
I6sewerten fir die LArmsanierung, ist somit nicht direkt moglich.

4 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungs-
larm erfolgt in Form von strategischen Larmkarten. Diese sind far
jede Verursachergruppe (Straf3en-, Schienen- und Flugverkehr)
getrennt zu erstellen. In Nordrhein-Westfalen hat das LANUV au-
Rerhalb der Ballungsraume fiir die Kommunen die Larmkartierung
fur die HauptverkehrsstralRen, nicht-bundeseigenen Schienenwege
und fur die GroRflughafen durchgefihrt. Fir die Larmkartierung
der Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

4.1 Hauptverkehrsstral3en

Die strategischen Larmkarten der in Erkelenz untersuchungspflich-
tigen StralRenabschnitte sind fir den Lgen und Lygne in Bild 3 und
Bild 4 dargestellt.

Auf Grundlage der Flachenausbreitung des Larms (Bild 3, Bild 4
und Tabelle 3) und den betroffenen Gebauden mit den ent-
sprechenden Nutzungen (Tabelle 4) wurde vom LANUV die An-
zahl der Menschen ermittelt, die in Gebauden wohnen und mit
Schallpegeln an der Fassade in den unter Tabelle 5 und Tabelle 6
aufgefuihrten Pegelbereichen belastet sind.

® Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (V-5-8820.4.1) vom 07.02.2008.

4 34. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
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Tabelle 3: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete durch den Stral3en-
verkehr fur Lgen (Quelle: Bericht Uber die Larmkartierung fir die

Stadt Erkelenz, Stand: 31.01.2018)

dB(A) > 55 > 65 >75
kmz2 16,155896 3,934696 0,962982
Tabelle 4: Gesamtanzahl der larmbelasteten Geb&ude durch den StraRen-
verkehr fur Lqgen (Quelle: Bericht Uber die Larmkartierung fir die
Stadt Erkelenz, Stand: 31.01.2018)
dB(A) >55 > 65 >75
Wohnungen 538 71 0
Schulgebaude 24 1 0
Krankenhauser 5 0 0

Larmkartierung fur die Stadt Erkelenz, Stand: 31.01.2018)

12

Tabelle 5: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den StraRenverkehr fir Lgen (Quelle: Bericht Uber die

dB(A) >55...<60 >60...<65 >65...<70

..<75

> 75

Anzahl 848 285 107

42

0

Tabelle 6: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den StraBenverkehr fur Lnigne (Quelle: Bericht tiber die

Larmkartierung fur die Stadt Erkelenz, Stand: 31.01.2018)

dB(A) >50...<55 >55...<60 >60...<65

>70

Anzahl 345 119 39

0

Auf Grund des StraRenverkehrs sind bezogen auf die Gesamtzahl
der Einwohner der Stadt Erkelenz insgesamt 0,09 % mit einem
Lgen > 70 dB(A) und ebenfalls 0,09 % mit einem Lpgy > 60 dB(A)
belastet.

4.2 Hauptschienenverkehr

Die strategischen Larmkarten der in Erkelenz untersuchungspflich-
tigen Schienenabschnitte sind fur den Lgen und Lpgre in Bild 4 und
Bild 5 dargestellt.

Auf Grundlage der Flachenausbreitung des Larms (Bild 5, Bild 6
und Tabelle 7) und den betroffenen Gebauden mit den ent-
sprechenden Nutzungen (Tabelle 8) wurde fir die Schienen-
strecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch
das Eisenbahn-Bundesamt die Anzahl der Menschen ermittelt, die
in Gebauden wohnen und mit Schallpegeln an der Fassade in den
unter Tabelle 9 und Tabelle 10 aufgefihrten Pegelbereichen be-
lastet sind.

Larmaktionsplan der Stadt Erkelenz — Stufe Il
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Tabelle 7: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete durch den Schienen-
verkehr fir Lqgen (Quelle: Statistikbericht zur Larmkartierung fir

die Stadt Erkelenz, Stand: 30.06.2017)

dB(A) > 55 > 65 >75
kmz 4,92 1,15 0,37
Tabelle 8: Gesamtanzahl der larmbelasteten Geb&aude durch den Schie-
nenverkehr fir Lqen (Quelle: Statistikbericht zur Larmkartierung
fir die Stadt Erkelenz, Stand: 30.06.2017)
dB(A) >55 > 65 >75
Wohnungen 762 119 19
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhauser 0 0 0

15

Tabelle 9: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den Schienenverkehr fir Lgen (Quelle: Statistikbericht
zur Larmkartierung fur die Stadt Erkelenz, Stand: 30.06.2017)

dB(A)

>55...<60

>60...<65

>65...<70

..<75

> 75

Anzahl

1.010

310

160

60

40

Tabelle 10: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den Schienenverkehr fir Lnignt (Quelle
zur Larmkartierung fur die Stadt Erkelenz, Stand: 30.06.2017)

. Statistikbericht

dB(A)

>50...<55

>55...<£60

>60...<65

..£70

>70

Anzahl

730

260

130

50

30

Auf Grund des Schienenverkehrs sind bezogen auf die Gesamt-
zahl der Einwohner der Stadt Erkelenz insgesamt 0,22 % mit ei-
nem Lgen > 70 dB(A) und 0,46 % mit einem Lygy > 60 dB(A) belas-

tet.
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5 Konfliktanalyse

5.1 Hauptverkehrsstral3en

Die vom LANUYV erstellten strategischen Larmkarten (Bild 3 und
Bild 4) wurden weitergehend analysiert. Hierbei wurden u. a. Ab-
schnitte mit Uberschreitung der Auslosewerte Lg, >70 dB(A)
und/oder Lyg: > 60 dB(A) an Gebaudefassaden in Stral3en mit

empfindlichen Nutzungen identifiziert (Bild 7).
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den in StraBen mit empfindlichen Nutzungen (Wohnen, Bildung und Gesundheit)

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind fir die in Bild 7 darge-
stellten und benannten sowie in Tabelle 11 beschriebenen
StralRenabschnitte entsprechende Teilaktionsplanungen (TAP) zu
erstellen. Nicht fir jedes Gebaude innerhalb eines angegebenen
Abschnitts ist eine Grenzwertliberschreitung gegeben, die Be-
schreibung der Abschnitte dient lediglich zur Abgrenzung von zu-
sammenhangenden Abschnitten mit gleichen verkehrlichen Rand-

bedingungen.

Larmaktionsplan der Stadt Erkelenz — Stufe 1l
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Tabelle 11: StralRen und StralRenabschnitte mit Zuordnung einer Teilaktionsplanung

17

Teilaktionsplan | Quelle Stral3e/StralRenabschnitt Lange
TAP-A46/1 A 46 Mennekrath 70 -
TAP-A46/2 A 46 |Wockerather Weg 42 -
TAP-B57/1 B 57 Knote_npunkt Krefelder StralRe (B 57)/Birker Weg bis nordlicher 350 m

Ortseingang/-ausgang Granterath
TAP-B57/2 B 57 nordh_cher Ortseingang/-ausgang Granterath bis studlicher 400 m
Ortseingang/-ausgang Granterath
TAP-B57/3 B 57 HeerstralRe 26 und Ortslage Scheidt 200 m
TAP-B57/4 B 57 Commerden 1 -
TAP-L19/1 L19 Kreuzungsbauwerk B 57/L 19 bis Knotenpunkt Roermonder 380 m
Stral3e/Molter
) Knotenpunkt Krefelder Straf3e (L 19)/Zehnthofweg bis Knoten-
TAP-L19/2 L19 punkt Krefelder StraRe (L 19)/Roermonder Stral3e (L 19) 260m
) Knotenpunkt GoswinstralRe (L 19)/Aachener Stral3e bis Kno-
TAP-L19/3 L19 tenpunkt GoswinstraBe (L 19)/Am Schneller 270m
Knotenpunkt Goswinstrafl3e (L 19)/Tenholter Strafl3e bis Kno-
TAP-L19/4 L 19 tenpunkt GoswinstralRe (L 19)/Freiheitsplatz/Gerhard-Welter- 300 m
Stralle
5.2 Hauptschienenverkehr

Die vom Eisenbahnbundesamt erstellten strategischen Larmkarten
(Bild 5 und Bild 6) wurden weitergehend analysiert. Hierbei wurden
u. a. Abschnitte mit Uberschreitung der Auslésewerte Lge, > 70
dB(A) und/oder Lg: > 60 dB(A) an Gebaudefassaden an Bahn-
strecken mit empfindlichen Nutzungen identifiziert (Bild 8).
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Bild 8: Bereiche mit Uberschreitung der Auslésewerte Lgen > 70 dB(A) und/oder Lnignt > 60 dB(A) an Geb&udefassa-
den an Eisenbahnstrecken mit empfindlichen Nutzungen (Wohnen, Bildung und Gesundheit)

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind fur die in Bild 8 darge-
stellten und benannten sowie in Tabelle 12 beschriebenen Stre-
ckenabschnitte entsprechende Teilaktionsplanungen (TAP) vom
Eisenbahn-Bundesamt zu erstellen.

Tabelle 12: Eisenbahnstreckenabschnitte mit Zuordnung einer Teilaktionsplanung

Teilaktionsplan Quelle Streckenabschnitt Lange
TAP-DB1 DB 2550 |Ortslage Tenholt — H6he Zum Wannenbusch 250 m
TAP-DB2 DB 2550 |Kreuzherrenpfad 42 -
TAP-DB3 DB 2550 |Kreuzungsbauwerk A 46/DB 2550 bis Haltepunkt Erkelenz 1.100 m

Haltepunkt Erkelenz bis Kreuzungsbauwerk Dusseldorfer

StraRe 1.400 m

TAP-DB4 DB 2550

TAP-DB5 DB 2550 |Ortslage Mennekrath 400 m
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6 Larmaktionsplanung
6.1 Hauptverkehrsstral3en

6.1.1 Mdgliche Mal3nahmen zur Larmminderung

Grundsatzlich kommen zur Larmminderung planerische, verkehr-
liche, technische, baulich gestalterische und planungsorganisatori-
sche MalRnahmen infrage. Die verschiedenen Mal3nahmen sind in
ihrer Wirksamkeit und Realisierungsmoglichkeit durchaus unter-
schiedlich zu bewerten. Vor diesem Hintergrund sollten zunachst
MalRnahmen bericksichtigt werden, die ohne grofRere stadtebau-
liche Eingriffe zu realisieren sind. Im Einzelnen stehen hierfur z. B.
folgende MaflRnahmen zur Diskussion:

¢ Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens,
e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

e Reduzierung des Schwerlastverkehrs, gegebenenfalls zeitliche
Beschréankungen,

¢ Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen,

e Verstetigung des Verkehrs, z. B. durch Optimierung der Licht-
signalsteuerung.

Darlber hinaus sind langfristige Malinahmen zu diskutieren, die in
der Regel stadtebauliche und verkehrsplanerische MalRBhahmen
beinhalten, wie z. B.

e bauliche MalBnahmen an der StralRenoberflache (Einbau larm-
armer Fahrbahnbelage),

e Verlagerung und Bindelung des Verkehrs,

o VergréRerung des Abstands zwischen Emissions- und Immissi-
onsort,

¢ Nutzung der Eigenabschirmung (bei Neuplanung),
e Anderung der Nutzung.

Je nach Maflinahme sind Larmminderungen zwischen 1 dB(A) und
6 dB(A) zu erreichen (Bild 9).

Larmaktionsplan der Stadt Erkelenz — Stufe Il
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Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung m minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

Reduzierung um ... dB(A)

Bild 9: L&rmminderungspotenziale verschiedener MalRnahmen im Straf3en-
verkehr (Quelle: www.umgebungslaerm.nrw.de, Stand 2015)

6.1.2 Evaluierung des Larmaktionsplans der Stufe |

Im Larmaktionsplan der ersten Stufe (Stufe 1) der Stadt Erkelenz
vom 21.11.2008 wurden als Hauptlarmquellen des Stral3enver-
kehrs Streckenabschnitte mit mehr als sechs Millionen Fahrzeu-
gen pro Jahr betrachtet. Im Stadtgebiet von Erkelenz sind dies
ausschlieBBlich Abschnitte der Autobannen A 46 und A 61.

Die Larmkartierung fur das Gemeindegebiet weist unter Berlck-
sichtigung der bestehenden LarmschutzmalRnahmen fur die o. g.
Hauptlarmquellen eine geringe Anzahl Menschen auf, die von den
Schwellenwerten Lgen 70 dB(A) (3 Peronen) und Lygn: 60 dB(A) (4
Personen) betroffen sind.

Larmbezogene Beschwerden eventuell Betroffener lagen der Stadt
Erkelenz nicht vor, sodass bisher kein gesonderter Larmaktions-
plan aufgestellt wurde.

In dieser zweiten Stufe des Larmaktionsplans werden daher die
Hauptlarmquellen der ersten Stufe wieder mit aufgenommen.
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6.1.3 Malinahmenvorschlage fir die Konfliktabschnitte

Fur die Konfliktabschnitte missen entsprechende Teilaktionspléne
mit MalRnahmen bzw. MalRnahmenkombinationen zur Einhaltung
der Grenzwerte aufgestellt werden.

Auch wenn nicht fir jedes Gebaude innerhalb eines Abschnitts
zwangslaufig eine Grenzwertlberschreitung gegeben ist, liegt die
erforderliche Larmminderung zur Unterschreitung der Grenzwerte
fur alle Einwohner in den einzelnen Abschnitten bei bis zu 5 dB(A).

Zur Erreichung der notwendigen Larmminderungen kommen im
Wesentlichen folgende aktive Larmschutzmalinahmen in Betracht:

e Reduzierung der Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit (z. B. in den Ortsdurchfahrten von 50 km/h auf
30 km/h (T30)). Die hierdurch erreichbare La&rmminderung liegt
bei bis zu 2,7 dB(A). Diese MalRnahme ist kurzfristig umsetzbar.
Zusatzlich zur direkten Larmminderung aus der Geschwindig-
keitsreduzierung sind zuséatzlich LA&rmminderungen aus weite-
ren Verlagerungseffekten zu erwarten.

e Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags. Die erreichbare
Larmminderung liegt bei etwa 5 dB(A). Die MaRnahme ist bei
anstehender Fahrbahnerneuerung umsetzbar.

e Eine Querschnittsdnderung im Stralenraum als Einzelmali-
nahme reicht meistens nicht aus, kann aber in Kombination mit
den beiden zuvor genannten MaRhahmen oder dem passiven
Larmschutzmal3nahmen eine weitere Larmminderung von bis
zu 1 dB(A) bewirken.

Neben den auf die einzelnen Teilaktionsplane abgestimmten Mal-
nahmenvorschlagen kann auch die Forderung passiver Larm-
schutzmaBnahmen an Wohn- und Schlafraumen mit Uberschrei-
tung der Auslosewerte in Betracht gezogen werden.

Unter Berilicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und der ver-
kehrlichen Situation sowie der Larmminderungspotenziale nach
Bild 9 ergeben sich fiir die einzelnen Teilaktionspléane die in Tabel-
le 13 bis

Tabelle 22 dargestellten MalRBhahmen bzw. MalZhahmenkombinati-
onen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung besteht seitens der Be-
teiligten die Mdoglichkeit, weitere bzw. erganzende Mal3nahmen zu
benennen. Die Offentlichkeitsbeteiligung steht noch aus.
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Tabelle 13: Lage und MaBnahmenvorschlége Teilaktionsplan TA-A46/1

Quelle: A 46

StralRe/StralRenabschnitt:

TA-A46/1 Mennekrath

Stratenverkehr 24h
Lyen /4B(A)
»55 .. <= 60
B >60..<=65
M >65.<=70
M >70..<75
m s

B Gebiude
= Gemeindegrenzen

StraBenverkehr nachts
Leigrt / dB(R)
I >50..<=55
>55..<=60
M >60..<=65
M >65..<=70
mo>70

M Gebaude
= Gemeindegrenzen

Maf3nahmen Passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad).
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Tabelle 14: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TA-A46/2

Quelle: A 46
StralRe/StralRenabschnitt:
TA-A46/2 Wockerather Weg
StraBenverkehr 24h
Lyen /dB(A)
»55 ... <= 60
W >60..<=65
M >65..<=70
W >70..<=75
| 3/
W Gebiude
= Gemeindegrenzen
StraBenverkehr nachts
Lygrt / 4B(A)
M >50..<=55
>55..<=60
M >60..<~65
M >65..<~70
w70
B Gebaude
w— Gemeindegrenzen
MaRnahmen Fir diesen Abschnitt wurde im Jahr 2015 eine 150 m lange Larmschutzwand errichtet. Bei der
nachsten Neuberechnung der Larmkarten ist dies zu bertcksichtigen.
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Tabelle 15: Lage und MaBnahmenvorschlége Teilaktionsplan TA-B57/1

Quelle: B 57
StralRe/StraRenabschnitt:
TA-BS57/1 Knotenpunkt Krefelder Strake
(B 57)/Birker Weg bis nordlicher
Ortseingang/-ausgang Granterath
StraBenverkehr 24h
Laen /dB(A)
0 >55..<=60
I >60..<=65
M >65..<=70
M >70..<=75
| 30
B Gebaude
= Gemeindegrenzen
Strakenverkehr nachts
Lright / 4B(A)
0 >50..<=55
[ »55..<=60
M >60..<~65
M >65..<=70
w70
M Gebaude
== Gemeindegrenzen
— Errichtung einer Larmschutzwand oder
— Einbau eines larmoptimierten Asphalts (bei Deckensanierung) oder
Mafinahmen/ — Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h und passive
-kombinationen SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) oder
— Passive SchallschutzmafRhahmen (Schallschutzfenster mit entsprechend hohem Wir-
kungsgrad ).
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Tabelle 16: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TA-B57/2

Quelle: B 57

StralRe/StralRenabschnitt:

TA-B57/2 nordlicher Ortseingang/-ausgang

Granterath bis sidlicher Ortseingang/
-ausgang Granterath

Strakenverkehr 24h
Lyen /dB(A)
>55..<=60
B >60..<=65
M >65.<=70
M >70..<=75
s

M Gebaude
= Gemeindegrenzen

StraBenverkehr nachts

Leight /dB(A)
W >50..<=55

| >55..<=60
W >60..<=65
MW >65.<=70
m >70

M Gebaude
= Gemeindegrenzen

Mal3nahmen/ — Passive Schallschutzmafinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad).
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Tabelle 17: Lage und MaBnahmenvorschlége Teilaktionsplan TA-B57/3

Quelle: B 57

Strafl3e/StraRenabschnitt:

TA-B57/3 Ortslage Scheidt

StraBenverkehr 24h
Loen /dB(R)
0 >55..<=60
M >60..<=65
M >65..<=70
W >70..<=75
| 30

M Gebaude
= Gemeindegrenzen

StraRenverkehr nachts
Lright / dB(R)
0 >50..<=55
1 >55..<=60
M >60..<=65
M >65..<=70
m >70

M Gebaude
= Gemeindegrenzen

— Einbau eines larmoptimierten Asphalts (bei Deckensanierung) und passive Schallschutz-
mafRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) oder

MaRnahmen/ — Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h und
-kombinationen passive Schallschutzmafinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-
grad) oder
— Passive Schallschutzmaflinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechend hohem Wir-
kungsgrad).
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Tabelle 18: Lage und MaBnahmenvorschlége Teilaktionsplan TA-B57/4

Quelle: B 57

Strafl3e/StraRenabschnitt:
TA-B57/4

Commerden

StraBenverkehr 24h
Lyen /dB(A)
[ >55..<=60
M >60..<=65
M >65..<=70
M >70..<=75
| 30

M Gebaude
= Gemeindegrenzen

Straenverkehr nachts

Lyugrt | 4B(A)
B >50..<=55
[ >55..<=60
M >60..<=65
M >65..<=70
w70

B Gebaude
== Gemeindegrenzen

MaRnahmen — Passive Schallschutzmafinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad).
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Tabelle 19: Lage und MaBnahmenvorschlége Teilaktionsplan TA-L19/1

Quelle: L 19

Strafl3e/StraRenabschnitt:

Kreuzungsbauwerk B 57/L 19 bis
Knotenpunkt Roermonder StraRe/
Molter

TA-L19/1

StraBenverkehr 24h
Lyen /dB(A)
>55..<=60
I >60..<=65
M >65..<=70
M >70..<=75
| X

B Gebaude
= Gemeindegrenzen

StraBenverkehr nachts
Lyygrt /4B(A)
B >50..<=55
> 55 .. <= 60
B >60..<=65
M >65..<=70
L]

M Gebiude
= Gemeindegrenzen

— Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h oder
MaRnahmen/ — Querschnittsanderung (zu Lasten des Linksabbiegers) und passive Schallschutzmal-
-kombinationen nahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) oder
— Passive Schallschutzmafinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechend hohem Wir-
kungsgrad)
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Tabelle 20: Lage und MaBnahmenvorschlége Teilaktionsplan TA-L19/2

Quelle: L 19

Strafl3e/StraRenabschnitt:

Knotenpunkt Krefelder StralRe

(L 19)/Zehnthofweg bis Knotenpunkt
Krefelder StralBe (L 19)/Roermonder
Straf3e (L 19)

TA-L19/2

StraBenverkehr 24h

Laen /dB(A)
>55..<=60
>60..<=65
>65..<=70
>70..<=75
>75

Gebaude
Gemeindegrenzen

Straenverkehr nachts
Lright / dB(A)
0 >50..<=55
>55 .. <= 60
> 60 .. <= 65
>65..<=70
>70

Gebaude
Gemeindegrenzen

— Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h oder

— Passive Schallschutzmafinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-
grad)

MalRnahmen/
-kombinationen
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TA-L19/3

Quelle: L 19

Strafl3e/StraRenabschnitt:

Knotenpunkt GoswinstralRe (L 19)/
Aachener StralRe bis Knotenpunkt
GoswinstraRe (L 19)/Am Schneller

Stratenverkehr 24h
Lyen /dB(A)
>55... <= 60
M >60..<=65
M >65..<=70
W >70..<=75
W >

W Gebdude
= Gemeindegrenzen

StraBenverkehr nachts
Leygrt / dB(A)
0 >50..<=55
>56..<=60
W >60..<=65
M >65..<=70
m >70

B Gebaude
= Gemeindegrenzen

MalRnahmen/
-kombinationen

— Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h und

passive Schallschutzmaflinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-

grad) oder

— Passive Schallschutzmafinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechend hohem Wir-
kungsgrad).
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Tabelle 22: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TA-L19/4

Quelle: L 19

Strafl3e/StraRenabschnitt:

Knotenpunkt GoswinstralRe (L 19)/
Tenholter Straf3e bis Knotenpunkt
GoswinstraRe (L 19)/Freiheitsplatz/
Gerhard-Welter-StralRe

TA-L19/4

Strabenverkehr 24h
Lyen /4B(A)
>56 .. <= 60
W >60..<=65
M >65..<=70
W >70..<=75
m s

M Gebaude
w— Gemeindegrenzen

Strakenverkehr nachts
Liygrt / dB(A)
M >50..<=55
>55..<= 60
W >60..<=65
M >65..<=70
w70

B Gebiude
= Gemeindegrenzen

— Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h oder
— Passive Schallschutzmaf3nahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-
grad)

MalRnahmen/
-kombinationen
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Hauptschienenverkehr

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans entlang der Hauptschie-
nenwege des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Auf Bundesebene wurden folgende MalRnahmen zur Larmminde-
rung an bundeseigenen Schienenwegen ergriffen:®

o Larmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das
larmabhangige Trassenpreissystem fir Guterzige eingeflhrt.
Auf die reguldaren Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Auf-
schlag erhoben, wenn in einem Guterzug nicht Uberwiegend
Jleise Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giter-
wagenhalter, die einen vorhandenen Guterwagen von lauter auf
leise Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhangi-
gen Bonus beim Einsatz eines umgertsteten Glterwagens auf
dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hier-
zu regelt die vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) fortgeschriebene Forderrichtlinie ,Larmab-
hangiges Trassenpreissystem“ vom Oktober 2013.

¢ Umrlstung lauter Zuge auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen®)

Bremsen, welche beim Bremsvorgang die Rader glatten und so
das Fahrgerédusch des Zuges erheblich senken.

e Larmsanierungsprogramm

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Ei-
senbahnen des Bundes ist in Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept fir die Larmsanie-
rung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte
saniert, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist und
an denen viele Anwohnerinnen und Anwohner betroffen sind.
Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung ent-
wickelt.

Mit Schreiben vom 25.09.2017 (s. Anlage) informierte die DB Netz
AG, dass im Rahmen des Larmsanierungsprogramms die Strecke
Nr. 2025 (Abschnitt Erkelenz und Erkelenz-Mennekrath) als Sanie-
rungsbereich bearbeitet wird.

Mit der Planung von MalRnahmen soll zeithah begonnen werden.
In einem ersten Schritt wird ein Schalltechnisches Gutachten be-
auftragt, welches durch die DB Umwelt erarbeitet wird. Auf dieser
Grundlage werden in einem zweiten Schritt mogliche Schall-
schutzwande geplant und umgesetzt.

® Auszug aus dem Erlass des Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen vom 15.05.2015: EG-Umge-
bungsléarm-Richtlinie, Larmaktionsplanung fir Schienenwege gemafl 8§ 47d des BImSchG,
Handlungsempfehlungen fir Stéddte und Gemeinden mit Larmproblemen im Sinne des § 47
Abs. 1 BImSchG entlang kartierter Schienenwege.
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7 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

wird erganzt
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8 Zusammenfassung

wird erganzt
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DB Netz AG

: RB West

DB Netz AG » Hermann-Piinder-StraRe 3 « 50679 Kéln Io'rwGevagéi )r

Tel.: 0221-14171272

Oliver.Faber@Deutschebahn.com

Stadt Erkelenz STADT ERKELENZ Hermann-Piinder-Str, 3

Bauamt , 50679 Kéln

Herr Fauck 2 8. Sep. 2/[)17 www.dbnetze.com/fahrweg

Johannismarkt 17 / 4

41812 Erkelenz Amt: ‘ /

25.09.2017

Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
hier: Forderprogramm des Bundes zur Lairmminderung durch SchallschutzmaRnahmen
in Erkelenz, Strecke 2550.

Beginn Erstellung Schalltechnische Untersuchung.

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir den Schallschutz larmbetroffener Anlieger an bestehenden Eisenbahnstrecken des Bundes,
die baulich keiner wesentlichen Anderung unterliegen, existierte lange keine gesetzliche Rege-
lung. Daher hat die Bundesregierung im Jahr 1998 ein Sonderprogramm zur Minderung der
Verkehrslarmbelastung an ausgewadhlten Schienenstrecken des Bundes verabschiedet.

Das Programm umfasst die Umsetzung aktiver und passiver LarmsanierungsmaRnahmen. Akti-
ve LdarmsanierungsmaflRnahmen bewirken z.B. durch den Bau von Schallschutzwéanden eine
Larmminderung direkt an der Larmquelle. Demgegeniiber reduzieren passive Larmsanierungs-
maRnahmen (u.a. durch den Einbau von Schallschutzfenstern) die Larmbelastung am Immissi-
onsort (an den Wohngebauden).

Bei dem Larmsanierungsprogramm handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes, auf
die kein Rechtsanspruch besteht. Die Umsetzung des Larmsanierungsprogramms ist zeitlich
begrenzt. Es besteht fiir den larmbetroffenen Anlieger keine Verpflichtung zur Durchfiihrung der
LarmsanierungsmaRnahme.

Grundlage fiir das Ldarmsanierungsprogramm ist die ,Richtlinie fiir die Forderung von MaRnah-
men zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes". In
dieser Richtlinie hat die Bundesregierung Larmpegel als Grenzwerte festgesetzt. Bei Uber-
schreitung dieser Grenzwerte ist eine Bearbeitung im Rahmen des Larmsanierungsprogramms
moglich. Zur Umsetzung der Larmsanierungsmafnahmen werden von dem Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Finanzmittel zur Verfligung gestellt.

DB Netz AG Vorstand: Dr. Roland Bosch Unser Anspruch:

Sitz Frankfurt am Main Frank Sennhenn, Bernd Koch

Registergericht Vorsitzender Ute Plambeck &
Frankfurt am Main Prof. Dr. Dirk Rompf :;o'_:::s: g:::‘w“f"hrer
HRB 50 879 Dr. Thomas Schaffer EH It Ugwelt-Vofr elter

USt-IdNr.: DE199861757
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Die DB Netz AG ist fiir die Umsetzung des bundesweiten Larmsanierungsprogramms verant-
wortlich. Fiir die Projektleitung dieser MaRnahmen zeichnet sich Herr Oliver Faber (Tel.: 0221-
141 71272) verantwortlich.

Wir diirfen lhnen mitteilen, dass der folgende Sanierungsbereich mit den nachfolgend genann-
ten Streckenabschnitt

Ortsteil/Abschnitt Strecken Nr.  von km bis km
Erkelenz 2550 44,400 48,600 >
Erkelenz-Mennekrath 2550 49,100 49,500

im Rahmen des Larmsanierungsprogramms vorbehaltlich der Zustimmung des BMVI bearbeitet
wird.

Die DB Netz AG beabsichtigt in den v. g. Streckenabschnitten zeitnah mit der Planung von
MaRnahmen zu beginnen. Im ersten Schritt wird ein Schalltechnisches Gutachten beauftragt,
welches durch die DB Umwelt erarbeitet wird. Auf dieser Grundlage werden im zweiten Schritt
mogliche Schallschutzwande geplant und umgesetzt.

Um allen Projektbeteiligten eine ziigige und erfolgreiche Abwicklung des Larmsanierungspro-
gramms zu ermdglichen, bitten wir Sie, uns bei der Abwicklung der LarmsanierungsmaRnah-
men im Rahmen lhrer Moglichkeiten zu unterstiitzen.

Folgende Grundlagendaten bendtigen wir von offentlicher Seite zur Erstellung eines Schall-
technischen Gutachtens:

e Bereitstellung von Bebauungsplanen zur Einstufung der Gebietsnutzung im Einwir-
kungsbereich der DB-Strecke. Ersatzweise kénnen fiir Gebiete ohne giiltigen Bebau-
ungsplan auch Flachennutzungsplane verwendet werden.

e Bereitstellung von ALK bzw. ALKIS Daten
e Bereitstellung des digitalen Gelandemodells (DGM)
e Bereitstellung von 3D-Gebaudestrukturen

e Bereitstellung von Informationen, ob in dem betreffenden Gebiet offene Verpflichtungen
aus der Larmvorsorge bzw. anderen Larmsanierungsprogrammen bestehen (z.B. Flug-
verkehr/StraBenverkehr). Informationen (iber bereits durchgefiihrte oder geplante stidt.
Larmschutzmalinahmen im Einflussbereich der aufgefiihrten DB Strecken.

e Bereitstellung von Informationen tiber das Gebdudealter der forderfahigen Objekte.

Wir gehen davon aus, dass Sie uns die benétigten Informationen kostenfrei zur Verfiigung stel-
len kénnen, wenn diese bei der Stadt verfiighar sind.

Zudem bitten wir Sie, uns zur Gewahrleistung einer reibungslosen Projektabwicklung einen fes-
ten Ansprechpartner fiir die Mitarbeiter der Projektgruppe Larmsanierung und des von uns zu
beauftragten Ingenieurbiiros zu nennen. Zur Abstimmung und Organisation des weiteren Vor-
gehens und der bendtigten Datendetails werden wir uns dann mit dem/der genannten Mitarbei-
ter/n in Verbindung setzen.

Zu lhrer weiteren Information haben wir lhnen die Broschiire ,Ldrmsanierungsprogramm an
Schienenwegen des Bundes" beigefiigt. Sollten Sie dariiber hinaus Fragen zum Férderpro-
gramm und dem weiteren Ablauf haben, stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfiigung.
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Wir bedanken uns schon jetzt fiir lhre Unterstiitzung und hoffen auf eine gute Zusammenarbeit,

Mit freundlichen GriiRen

DB Netz AG
Pl 7
Ay
i V. % i A, @ fud
Oliver Faber Stefan Czilwa
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