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26.09.2017 Ausschuss flr Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaftsférderung und Betrie-
be

Tatbestand:

Die Breslauer Strale befindet sich in einem baulich schlechten Zustand.

Die Stralde soll deshalb grundhaft ausgebaut werden.

Zusammen mit der Stral3e soll die ebenfalls verschlissene und schadhafte Kanalisati-
on erneuert werden.

Die o6ffentliche Stralenbeleuchtung soll im Rahmen des Ausbaus ebenfalls erneuert
werden. Es kommen LED Leuchten zum Einsatz.

Ein Verfahren nach dem 10-Schritte-Modell Erkelenz befindet sich in Durchfuhrung.
In erster Anliegerbeteiligung wurde der Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich mit
ausgewiesenen Stellplatzen vorgeschlagen. Nach mehrheitlicher Kritik von Seiten
der Anlieger wurde eine erneute Beteiligung mit dem nunmehr vorliegenden Ausbau-
vorschlag durchgefuhrt.

Geplant ist, die StralRe als Mischflache mit Tempo-30-Zone auszubauen.

Die Planung sieht eine Ausflihrung in Pflasterbauweise mit zwei geschwindigkeits-
dampfenden Elementen vor. Der Ausbauvorschlag ist mit der zustadndigen Verkehrs-
ordnungsbehorde im Haus abgestimmt.

Ziel der Ausbauvariante ist die Schaffung einer wirtschaftlichen Lésung mit hoher
Anliegerakzeptanz, die insbesondere die Bedurfnisse des ruhenden Verkehrs sowie
die Aufenthaltsfunktion berlcksichtigt.

Beschlussentwurf (in eigener Zustandigkeit):
,Das Tiefbauamt wird beauftragt, die Breslauer Stral3e in Erkelenz und die zugehori-

ge Kanalisation gemaf} den Planen mit den Nummern:




Lageplan Stra’enbau: 679.2.401
Querschnitt Stralenbau: 679.2.402
Lageplan Kanalbau: 679.1.401
herzustellen.®

Finanzielle Auswirkungen:
Die nachfolgend aufgefuhrten Mittel sind unter den entsprechenden Auftragssach-
konten fur das laufende Haushaltsjahr 2017 bereitgestellt.

Straldenbau: 110.000 Euro Auftragssachkonto E 12010052
Kanalisation: 60.000 Euro Auftragssachkonto A 11020096
Beleuchtung: 12.000 Euro Auftragssachkonto E 12020029
Anlage:

.Breslauer Strale“ Anliegeranregungen
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Anlage zum Baubeschluss , Breslauer Stral3e*

Stellungnahme zum Entwurf v. 1 Juni 2017 (Uberarbeiteter Entwurf:
Mischflache innerhalb Tempo-30-Zone)

Bei der zweiten Beteiligungsphase wurden folgende Punkte von Anliegern angesprochen.

1. Die Breslauer Str. ist ein Schul- und Kindergartenweg, der fehlende Gehweg wird vor
diesem Hintergrund hinterfragt, der erste Entwurf mit der Spielstral3e gefiel besser (1
Anlieger)

2. s.unten (1 Anlieger)

In der nun vorliegenden Planung ist dies insoweit geschehen, dass die Breslauer Str. als
Mischfldche mit einer Ausweisung als Tempo 30 Zone vorgesehen ist. Dies stellt gegentber der
vorherigen zwei Entwiirfe (verkehrsberuhigter Bereich / Einbahnstrallenlésung) aus meiner Sicht
eine verbesserte Lésung dar.

Jedoch muss ich lhnen mitteilen, dass ich mich, trotz dieser Verbesserungen, nicht mit der nun
vorliegende Planung einverstanden erkléare, da er meinem Widerspruch vom 11.4.2017 nicht abhilft.
Ich hatte meinen Widerspruch seinerzeit damit begriindet, dass ich eine Trennung von Gehweg und
Fahrbahn als sinnvoll und notwendig ansehe, was dem Bestand entspricht.

In einem persdnlichen Gesprach hatten Sie mir jedoch deutlich gemacht, dass die Einrichtung eines
Gehweges in der Breslauer Strale nicht moglich sei, da die Bestimmungen eine Breite von 2,50 m
vorsehen wiirden. Nach meinem momentanen Kenntnisstand trifft dies zu, wenn strallenbegleitete
Gehwege ausgewiesen und entsprechend durch Hochborde von der Fahrbahn abgetrennt sind. Aus
meiner Sicht gibt es fir die Erneuerung der Breslauer Str. jedoch Ld&sungen, die den
unterschiedlichen Bediirfnissen der Verkehrsteilnehmer besser entsprechen, als die vorgelegte
Planung. Mein Anliegen wird durch die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt06)
gestutzt. An mehreren Stellen wird darauf hingewiesen, dass in Mischflachen der Stralenraum allen
Verkehrsteilnehmern zur Verfigung steht. Aber: ,Aus Sicherheitsgriinden sollen zum Schutz der
Fuigénger [...] Flachen vorhanden sein, die fur Kraftfahrzeuge nicht befahrbar sind. Daher sollen
die Fahrgassen und dberwiegend als Gehflichen benutze Bereiche in der Regel durch
unterschiedliche Oberfldchen (Material, Struktur, Farbe) gekennzeichnet werden.” (RASt06, S. 72)



Laut den Richtiinien fir die Anlage von Stadistralen ist die Breslauer Strale sicher als
Wohnstrale* einzuordnen. Hier werden u. a. die folgenden Hinweise gegeben:

,Typische Randbedingungen und Anforderungen:

Fahrbahnbreiten sollen PKW / PKW — Begegnungen ermdglichen.

Gegebenenfalls sind Ausweichstellen fiir die Begegnung PKW / Miillfahrzeuge anzuordnen.
Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich.

An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen Anforderungen.” (RASt06, S. 38)

Fir eine zweistreifige Fahrbahn mit einer Breite fir den 4
Begegnungsfall PKW / PKW gelten, wie Sie wissen, die in der | (—------- i
Abbildung angegebenen Daten. | { o ¥

Die oben genannten Anforderungen der RASt werden erfilit, wenn . e e :
der verbleibende Seitenraum in der Breslauer Strale (asymmetrisch 9,50 1.75 Pu_u_f-

- einseitig im Bereich des jetzigen Biirgersteigs) mit einer weichen 925 -";”Tr‘" 25 028
Separation von der Fahrbahn getrennt wird. Als weiche Separation ¢ TR

schlage ich eine fiinfreihige Muldenrinne vor. Diese Rinne lage m. E. i

etwa an der Position der jetzigen Gosse. Sicher sind hier auch (Yer&!: RASUG BT I7S.27)
alternative Gestaltungen mdglich.
Damit ware zumindest ein Gehstreifen fiir FuRgénger gegeben. Da P — )

die Muldenrinne Uberfahrbar ist, existieren auch Ausweich-
maglichkeiten fir Millfahrzeuge.

. >
Ist die Muldenrinne etwa durch Natursteinpflaster gestaltet, kann T e T et
diese auch einen optisch ansprechenden Akzent setzen. Darliber B It
hinaus bietet sie sich fir die erforderliche Entwésserung der Strale v
und fiir Kanalanschlisse an.

"

Ob, wie Sie in lhrer Planung vorschlagen, die Plateauauf-
pflasterungen sinnvoll oder gar notwendig sind, lasse ich Pl Bt i
dahingestellt. Aus meiner Sicht halte ich sie jedoch fir iberflissig. i

Zusammenfassend schlage ich also vor, die Breslauer Strale als
zweistreifige Fahrbahn fiir den Begegnungsfall PKW / PKW mit
sinseitiger Abtrennung des Seitenraums durch eine Separation
mittels funfreihiger Muldenrinne in Natursteinpflaster zu gestalten.

lch wére Ihnen sehr dankbar, wenn Sie meinen Laienvorschiag
fachliche tberpriffen und ggf. eine weitere Alternativplanung den
Anwohnern der Breslauer Stralie zur Kenntnis dbermitteln kénnten.

Fiir Riickfragen stehe ich gerne zur Verfigung. e SR Ry —

Mit freundlichen Griiken (RAS06, 8. 75)

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

zu 1

Tatsachlich bietet der verkehrsberuhigte Bereich einen grélkeren Schutz fir Fuldiganger und
insbesondere fir Kinder. Die Mehrheit der Anwohner hat sich jedoch in der ersten
Beteiligungsphase gegen einen verkehrsberuhigten Bereich ausgesprochen. Der gednderte
Entwurf sieht daher eine Verkehrsflache ohne Gehweg innerhalb der Tempo 30-Zone vor.
Da der Gehweg fehlt, muss laut StVO §25 entweder die rechte oder die linke Fahrbahnseite
benutzt werden. Zur Geschwindigkeitsdampfung sind zwei Plateaupflasterungen mit Ah=8cm
vorgesehen.

zZu 2

Fur einen Ausbau als Trennsystem reicht der vorhandene Querschnitt mit ca. 6 m nicht aus.
Die DIN-Anforderungen (DIN 18040-3: ,Barrierefreies Bauen-Planungsgrundlagen-Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum®) an die Gehwegbreite betragt mind. 2,30 m, bei einem



einseitigen Gehweg wiirde fir die Fahrbahn 3,70 m Ubrig bleiben. Das Mindestmal? fiir den
Begegnungsfall Pkw/Pkw betragt jedoch 4,10 m.

Das angegebene Zitat aus der RASt 06 in Bezug auf die Mischflache ist sinngemaf auf die
StraRenzige mit einer verkehrsrechtlichen Anordnung als ,verkehrsberuhigter Bereich*
anzuwenden. Denn nur in solchen Stralen steht verkehrsrechtlich allen Verkehrsteilnehmern
der gesamte Strallenraum zur Verfigung. Das Vorhalten des genannten Schutzraumes wird
von der Bebauungsform abhangig gemacht: ,Aus Sicherheitsgrinden sollen zum Schutz der
FuRganger - insbesondere vor Hauseingangen und entlang von Gebauden, die unmittelbar
an den Strallenraum angrenzen- Flachen vorhanden sein, die fiir Kraftfahrzeuge nicht
befahrbar sind“ (RASt 06). Dies ware z.B. der Fall bei einer Grenzbebauung ohne Vorgarten.
Des Weiteren soll die Flache nicht befahrbar sein, dies trifft auf den Anliegervorschlag nicht
zu, da der genannte Schutzraum gleich mit Ausweichflachen gesetzt wird.

Durch die vom Anlieger vorgeschlagene aufliermittige Anordnung der Rinne kann man den
Gesamtquerschnitt optisch aufteilen, ein sicherer Gehwegbereich entsteht dadurch jedoch
nicht. Zum einem verhindert dies nicht, dass die Fahrzeuge auf dem Seitenstreifen abgestellt
werden, wodurch die FuRganger dann auf die ,optische“ Fahrbahn ausweichen missen.
Zum anderen stellt die Rinne kein Hindernis dar, daher kann auch die Mitbenutzung des
Seitenstreifens durch Fahrzeuge im Verkehrsablauf nicht unterbunden werden. Der
angedachte ,Gehstreifen” suggeriert lediglich eine Schutzfunktion. Laut StVO missen die
FuRganger Gehwege benutzen: , Auf der Fahrbahn darf nur gegangen werden, wenn die
Stral’e weder einen Gehweg noch einen Seitenstreifen hat.“ (StVO §25 (1)). Fehlen diese,
so muss innerhalb geschlossener Ortschaft die rechte Seite oder die linke StralRenseite
benutzt werden, was im Entwurf der Fall ist.

Die Lage der Entwéasserungsrinne hangt auflerdem von dem gewahlten StralRenquerprofil
ab. Das gewahlte Querprofil ergibt sich aus den Bestandshdhen im Grenzbereich
(H6henlage der privaten Zufahrten und Zuwegungen) sowie aus den Vorgaben zur
Strallenquerneigung. Im Fall Breslauer Stralde sind beide Varianten méglich, sowohl eine
Mittelrinne, wie im Entwurf dargestellt, als auch eine aufltermittige Rinne gemal dem
Vorschlag des Anliegers.

Bei einer auermittigen Anordnung misste die Rinne neben den vorgesehenen
Plateaupflasterungen liegen. Die Plateaupflasterungen sollen laut RASt 06 0,80-1,00 m vom
Fahrbahnrand angeordnet werden, um eine Durchfahrtsbreite flr die Radfahrer zu
gewahrleisten. Durch eine flinfzeiligen Muldenrinne (Breite 50 cm) wird der ,ebene”
Fahrbereich fiir den Radverkehr auf 50 cm reduziert, was eher als gering einzuschatzen ist.
Gegen die vorgeschlagene fiinfzeilige Natursteinrinne sprechen auch weitere Faktoren, wie
z.B. hohere Herstellungskosten, Haltbarkeit sowie hoher Unterhaltungsaufwand. Evtl.
Larmbelastigung beim Uberfahren der Rinne wére auch nicht ausgeschlossen.
Standardgemalf} wird bei den Stralenbaumafllinahmen in einer Mischbauweise eine
Betonsteinmuldenrinne mit einer Breite von 30 cm angewendet.

Zusammenfassend wird der Entwurf wie folgt angepasst: Die Lage der Rinne wird geandert,
da hierdurch keine Nachteile entstehen. Die Plateaupflasterungen werden um 10 cm
geschoben, somit entsteht ein 1,10 m breiter Streifen, abzlglich 30 cm Rinne wiirden 80cm
fir den Radverkehr tbrig bleiben. Die Form und Bauart der Rinne wird beibehalten. Die
gesamte Flache wird mit grauem Pflaster hergestellt.
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