Echt. Ehrlich. Einzigartig.

Auszug aus der Niederschrift
13. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Wirtschaftsforderung,
Verkehr und Digitalisierung vom 13.09.2022

TOP 3.3. InHKhier: Umgestaltung OstpromenadeBeschluss iiber das Planungskonzept zur Ein-
reichung eines Forderantrages

ungedndert beschlossen

A61/637/2022
Beschluss:
wl. Den wesentlichen Anforderungen zur Umgestaltung der Ostpromenade wird zugestimmt.
2. Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage der vorgestellten Konzeption einen Férderan-
trag zur Umgestaltung der Ostpromenade zu stellen.
3. Die politischen Gremien sind liber den Verlauf des Forderantrages (Sachstand) zu informie-
ren.“

Anlage 1 Konzept zur innerstadtischen Verkehrsfiihrung



Erkelenz
<7\ 2030 e fak

InHK Erkelenz-Mitte

Ausschuss fur Stadtentwicklung,
Wirtschaftsforderung, Verkehr und Digitalisierung

am 13.09.2022




Verkehrsanalyse 2018: Untersuchungsgebiet (Ausschnitt)

Erhebung am 08.11.2018 Erkelenz
2030 mac aunt

An den Zahlstellen wurden
je nach Bedarf die
Verkehrsmengen per Video
stromscharf und nach
Verkehrsarten differenziert
erhoben und/ oder
Kennzeichen erfasst, um
eine Verfolgung von
Durchgangsverkehr zu
ermoglichen.

13.09.2022 | 2 .
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Verkehrsanalyse 2018: Spitzenstunde Nachmittag 16:30-17:30 h
mit den Verkehren aus dem Bauvorhaben Freiheitsplatz Erkelenz

2030 maci zakun

Stiarkste Stunde des Tages.

/ Der Einkaufs- und

' Dienstleistungsverkehr
wird bereits durch den

DTV 24h: Berufsverkehr tUberlagert
7710

DTV 24h:
2790

DTV 24h:
5810 Kfz/h
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Verkehrsanalyse 2018: Durchgangs- und Binnenverkehr

Erkelenz
Meine Heimat
Durchgangsverkehr 11:00-14:00 h 2030 macr
_ / _”" Durchgangsverkehr

spielt keine dominante
| \ " Rolle im inneren Zen-

/ . trumsbereich

\é\\‘% ‘ Binnenverkehr 11:00-14:00 h

Binnenverkehr

nutzt in groBem Umfang den inneren
Zentrumsbereich.

Es wird also fiir kurze Distanzen in
nennenswertem Umfang das Auto genutzt.
Insbesondere das Verkehrsaufkommen im
Kblner Tor ist durch derartigen Verkehr

gepragt.

13.09.2022 | 4 .



Verkehrsanalyse 2018: Spitzenstundengruppe 15:30-18:30 h
v Erkelenz

2030 maci zakun

Auch der Zeitraum der
nachmittaglichen Spitzen-
- stundengruppe wird zur
Analyse der Bedeutung
des Durchgangsverkehrs
betrachtet

Kfz/ 3 h

von bis

: o
50 100 ]
100 150 ]
150 200 ]
200 250

250 300 e
300 350

350 500 e
500 750 e
780 100000 ]

Planungsgruppe MWM 13.09.2022 | 5 ‘




Verkehrsanalyse 2018 - Bilanz

Erkelenz

203 Meine Heimat
¥ macht Zukunft
Allgemein:

,Zwiebelprinzip” -

Stark belastete
Verkehrsachsen in
den Randbereichen
bis hin zu geringen
Belastungen im

Zentrum/ Stadtkern.

Planungsgruppe MWM 13.09.2022 | 6



Kblner Tor: Verkehrsfuhrung Bestand
Erkelenz

203 Meine Heimat
macht Zukunft
Vermeidung uberfliissigen Verkehrs, insbesondere des Parksuchverkehrs in der Innenstadt
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Blrgerbeteiligungen und Aktionstage ,ﬂé E(%(Slenz

=/ &
H v/

% Gemeinsame Erarbeitung von Losungen und Zielen
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Variantenubersicht aus dem Jahr 2018 .ﬂé‘. Erkelenz
I\* 2030 méc zokunt

Aus 12 Fahrbeziehungen im Bestand werden ...

W\ / 1.  Stark verringerte
rez \,«’f;'&.\ J R
AN R Nord-Siid-Zasur

{0y L
/:' 2 Stiick (4)

2. Bessere Orientierung fiir alle
Verkehrsteilnehmer

3.  Erhohte Sicherheit des

\ _ Radverkehrs durch

| 2 stiick (4)

/ verringerte Fahrbeziehungen

4.  OPNV-Haltepunkt wie

Bestand moglich

6 Fahrbeziehungen

Planungsgruppe MWM _ 24.08.2022 | 10 ‘



Vergleich Ist-Zustand und Planfall Erkelenz
<7V 2030 Had i

bis Parkhaus

bis Parkhaus

Anmerkung:

Das ,Spardosensymbol”
stellt keine
EinbahnstraBe dar.

Es handelt sich
lediglich um die
Regelung ,Durchfahrt
verboten”.

FGZ
FGZ

Bestand Planung (Variante 2)

\\ 6 Fahrbeziehungen

Sparkasse

Bis zur jeweiligen
Einmindung gilt der
e Zweirichtungsverkehr

12 Fahrbeziehungen

Sparkasse

Favorisierung der
Verwaltung:
Variante mit kurzer
Einbahnstrale an
der Sparkasse und
AtelierstralRe
sidwarts

\ i ; .
A bis Netto Abstimmungsbedarf Y 7 pic Netto

' Planungsgruppe MWM _ 24.08.2022 | 11 ‘



, L é}éErkelenz
Erreichbarkeit stdliche Innenstadt 2030 Yene temar,

* Unnétige Verkehre vermeiden = keine Durchgéngigkeit der MIV-Achsen ooy Cruppe (2020, Ausschnit

* Prinzip der Erreichbarkeit von ,,Einfahrt in die Stadt” von allen Himmelsrichtungen

’ Planungsgruppe MWM _ 24.08.2022 | 12 .
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Erreichbarkeit Innenstadt

]

Erkelenz
2030 maci zakun

Ubersicht Innenstadt — Verkehrsfiihrung geplantes Verkehrskonzept

O

Planungsgruppe MWM
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X7\ 2030 B hokman
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Verkehrsanalyse 2018: Spitzenstunde Nachmittag 16:30-17:30 h
mit den Verkehren aus dem Bauvorhaben Freiheitsplatz Erkelenz

2030 maci zakun

DTV 24h:
9380

Starkste Stunde des Tages.
Der Einkaufs- und
Dienstleistungsverkehr
wird bereits durch den

DTV 24h: Berufsverkehr tUberlagert
7710

DTV 24h-

X4
2%
. 2\
DTV 24 5TV 7an N
4650 2\ Kfz/h
= von bis
: o
50 100 ]
100 150 e
150 200 e
200 250
250 300 e
300 350
30 500 e
500 750 e
750 100000 ]
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Verkehrsanalyse: Differenzenplan/ Verkehrsverlagerungen
mit den Verkehren aus dem Bauvorhaben Freiheitsplatz Erkelenz

" Meine Heimat
Nachmittagliche Spitzenstunde 16:30-17:30 h V> 2030 mick: zikuni

Hinweis:
Dargestellt ist eine ,Worst-
Case-Prognose”.

- Ohne Modal-Split-
Anpassung

- Ohne Berilcksichtigung der
Routen- und
Verkehrsmittelwahl

Neue Verkehrsbelastungen
in der Spitzenstunde

BN crhohte Verkehrsbelastung
I geringere Verkehrsbelastung
1 Querschnittsdifferenz

' Planungsgruppe MWM _ 24.08.2022 | 15 ‘




Verkehrsanalyse: Differenzenplan/ Verkehrsverlagerungen

mit den Verkehren aus dem Bauvorhaben Freiheitsplatz
Verkehrsabfluss Tenholter Strale

Verkehrsfihrung- und Belastung Tenholter Stralle
|n Bestand und PIanung

Fahrtrlchtung stadtauswarts- + 108 Fz
Fahrtrlchtung stadtelnwarts - 98 Fz

Planungsgruppe MWM 24.08.2022 | 16



Verkehrsanalyse: Differenzenplan/ Verkehrsverlagerungen
mit den Verkehren aus dem Bauvorhaben Freiheitsplatz Erkelenz

" Meine Heimat
Nachmittagliche Spitzenstunde 16:30-17:30 h V> 2030 mick: zikuni

Hinweis:
Dargestellt ist eine ,Worst-
Case-Prognose”.

- Ohne Modal-Split
Anpassung

- Ohne Berilcksichtigung der
Routen- und
Verkehrsmittelwahl

Neue Verkehrsbelastungen
in der Spitzenstunde

BN crhohte Verkehrsbelastung
I geringere Verkehrsbelastung

' Planungsgruppe MWM _ 24.08.2022 | 17 ‘




: . 3 Erkelenz
Erreichbarkeit stralenbegl. Stellplatze 7™ 2030

Sudpromenade
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Erreichbarkeit straRenbegl. Stellplatze

H.-J. Gormanns-StraEe

EmbahnstraBe ab
8\ 59 Zufahrt Schwatte Jrdet
¥ >Llangsparker gedreht
e D d

Planungsgruppe MWM

Anfahrt sudllcher

2 Langsparker Gber
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Erreichbarkeit straRenbegl. Stellplatze
Tenholter SjraBe

b | % LY i) o
Variante mit kurzer EinbahnstralSe an der Sparkasse
und Atelierstralde siidwarts

" Slangsparker gedreht;
+~  AtelierstraRe studwarts

Planungsgruppe MWM 24.08.2022 | 20



Erkelenz

Veranderte StraRenrdume 2030 Heine emar,
[ >N 7 X \T K&, V] R 9

Veranderung der Strallenraumbreite N
e Ostpromenade
» Kolner Tor bis Tenholter StralRe 4
« Die restlichen StraRenriume bleiben unverindert =
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. . Erkelenz
Erreichbarkeit Innenstadt 2030 Yene e,
Tenholter Strale — Ubersicht Innenstadtv ,

\ “HLN Erkelenz
\ 1 < ';Ié 2030 ek Baveai
\
‘agebeziehungen MIV
3 x 119 P Bestand | » \/ My
) +63P=182P \/

A
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. _ Erkelenz
Erreichbarkeit Innenstadt 2030 Ve petmar,

Ubersicht Parkplatzanlagen

H Abblegebaziahungen MV

=P Fahririchtung MV

’ Planungsgruppe MWM 24.08.2022 | 23 ‘



. . Erkelenz
Erreichbarkeit Innenstadt 7% 2030 Yane teimat,

Ubersicht Erreichbarkeit von den Ortschaften
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. . Erkelenz
Erreichbarkeit Innenstadt 2030 Yo s,
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. . Erkelenz
Erreichbarkeit Innenstadt 2030 ¥ e
Ubersicht Erreichbarkeit von den Ortschaften
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. . Erkelenz
Erreichbarkeit Innenstadt 2030 Yo s,

Ubersicht Erreichbarkeit von den Ortschaften
TR R SN 5 5 ST N W S
8/, 1 “ Roe\rmonderStraﬁe\ K/\B\r"/ \\ ”_,—’\ Mennekrath 7‘ ;E‘L_lmu

Oerath = %r/ LA 5 o _ 3
% s T ‘ > "3‘, " en
v oA 220 TNy ¥

ua’\uﬂwy‘”‘
1o

CIED

&
7 4

2%

X

\(7\ ® "

-4 ° %

s Vi
l\

1)

e

Z,
CNZ
04.,
)
| oald

|

A

un
b
L]

9
i

th—™>

N
&
£

(2 ﬁ'
g&bgsf,\ ~7 «g\.’".
Granterath/ e

&
SN /40
SN TF 1 (P

Planungsgruppe MWM

=
(@)
(@)
S ~
D
=3
R Q)
Y

2,
’bb

b Y
/%,

2
.
@IS A

24.08.2022 | 27 ‘



Verkehrsempfehlung (V2) in Bezug auf aktuelle Fortschreibungen

Erkelenz
Mobilitats-Hub Ostpromenade 2030 macit zkunit
R = = |OPNV 508 + MV a@®@§ +

[Parkhaus 182 stpl. | 1 T i

EO 7 Stpl.
(E2, 4 und 6 je 15 Stpl.)

~\ Radverkehr & = %

E-1 26 Stpl.
(E1, 3, 5 und 7 je 26 Stpl.)

IFahrradabstEIIanlagE 124 stpl.|

Innen gasichert 31 Stpl.
AuBen Uberdacht 29 Stpl.
Aulen Freistehend 64 Sipl.

G
STADT ERKELENZ QORP‘BI\)

Erkelenz - Mobilstation
EP1 Parkhaus Lageplan

™ e
11111 2 2042022 1250

Quelle: HIPplaner, 2021

Planungsgruppe MWM



Verkehrsempfehlung (V2) in Bezug auf aktuelle Fortschreibungen

Erkelenz
Mobilitats-Hub Ostpromenade 2030 macit zkunit
Verkehrsfihrung OPNV o8 + MV &R & +

Radverkehr £ (£ %

* Einrichtungsverkehr MIV stidwarts,
Abbiegegebot am Kdlner Tor

* Zweirichtungsverkehr Radverkehr
* einseitiges Langsparken erhalten

* \erbesserte Gehwegbreiten

Haltestelle ErkaBus

Einbahnstral’e MIV
4-) Zweirichtungsverkehr

==  Radfahrende frei
77~ Mischverkehrsflache

24.08.2022 | 29 .
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Verkehrsempfehlung (V2) in Bezug auf aktuelle Fortschreibungen

_ . . _ "Jz,Erkelenz
Planfallvariante ,Einbahnstralse und Piktogramme 2030 Yeme femat,

. l'|' o o e +MVaB@ |
— U/ | Radverkehr # [ s®

_____ j(‘ \’
=5 e L. (7 /o / )
n, -85 /o AN
_,-'DU./'C/7 8er . '

- 2,75-3,25 4,25

Gehweg Fahrbahn ‘ Parken ‘ éetkweg

Hs.Nr.: 1

Hs.Nr.: 2

12,50 - 13,00

13.09.2022]| 30 .
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. . Erkelenz
Erreichbarkeit Innenstadt 2030 Ve petmar,

Tenholter StraRe — Ubersicht Innenstadt

1N Erkelenz
X7\ 2030 ek fokean

‘agebeziehungen MIV

119 P Bestand | » \/ My

v
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Vielen Dank

fur lhre
Aufmerksamkeit!

Meine Heimat
macht Zukunft

Erkelenz
2030 Mene i

%
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